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Az első kettesfogathajtó vb Magyarországon 

Számok, tények, adatok (táblázatok)

„A lótenyésztés által nyerni és én szépen nyerni kívánok.
S, hogy minden számlálásaim és eddig volt  tapasztalásaim szerint

nyerni reménylek is.”

Gróf Széchenyi István Lovakrul, 1828.

„A nemzetközi fogathajtó sportban Magyarország mindig úttörő szerepet vállalt.” /1984./

Fülöp Herceg a Nemzetközi Lovas Szövetség (FEI) volt elnöke, a fogathajtó csapatvilágbajnok (1980. Windsor) fenti szavait erősítik és fogathajtásunk, versenyrendezőink elismerését jelzi, hogy 

2009. augusztus 19-23-án Kecskeméten rendezzük a 

XIII. KETTESFOGATHAJTÓ VILÁGBAJNOKSÁGOT.

Minden idők egyik legnagyobb mezőnyét – mintegy 25 ország 70 fogatát és a mieinkkel  együtt 7 világbajnokot – várunk a starthoz. 

Magyarország hatodszor ad otthont a fogatsport csúcstalálkozójának (Kecskemét 1978, 1999, 2004.; Szilvásvárad 1984; Balatonfenyves 1989). A Hírös Város negyedszer házigazda.

A négyes- és kettesfogathajtóink – honi sportunkban párját ritkító módon – az eddigi Európa- és világbajnokságokon 63 érmet, köztük 31 aranyat nyertek. 

Az aranyérem-„terméshez” a kettesek 20 éremmel – ebből 5 egyéni- és 4 csapat vb győzelemmel – járultak hozzá. 

Kecskemét az „aranyos” fogathajtó város: a Kodály Zoltán szülővárosában rendezett három vb összes egyéni- és csapataranyérmét itthon tartottuk. Ez hat arany – eddig…

A Hírös Város központjának virágos terei, utcái, a templomokkal övezett történelmi belváros hangulata, a nemzetközi kulturális intézetek, a Cifra Palota, a Zenepedagógiai Intézet, a Nemzetközi Kerámiastudió, vagy a környék természeti csodái, a nyugalmat árasztó kiterjedt tanyavilág évente a látogatók sokaságát csábítja ide. 

A világbajnokság idején mintegy 80 ezer embert várunk a Sóstói Stadionba, a Szabadidő Parkba, és – a vb-vel egyidőben zajló – Hírös Hét Fesztivál gazdag programjaira, vagy a Borvárosba. 

A világbajnokság előzetes programja:

Augusztus 19.: megnyitó ünnepség és show-műsor.

Augusztus 20-21.: díjhajtás.

Augusztus 22.: maratonhajtás.

Augusztus 23.: akadályhajtás, világbajnok-avatás, show-műsor.

A várakozás igen nagy. A visszaszámlálás folyik. 

Kecskemét, 2009. április 23. 


Mondok József
Lázár Vilmos

a Fogathajtó Szakág elnöke
a Magyar Lovassport Szövetség elnöke


a Világbajnokság versenyigazgatója
hétszeres fogathajtó világbajnok

Fintha Gábor szövetségi kapitány

MENETREND A VILÁGBAJNOKSÁGIG

Válogató versenyek:

Nemzetközi verseny, Fábiánsebestyén, május 1-3.

Nemzetközi verseny (CAIO), Vecsés, június 5-7.

A szövetségi kapitány e két verseny alapján jelöli ki a kilenc fős vb-keretet. A csapatversenyben induló három hajtót csak közvetlenül a verseny előtt nevezi meg, már a helyszínen, Kecskeméten. 

A Nemzetközi Lovas Szövetség szabályai szerint a világbajnokságra nevezett lovaknak – hazai nemzetközi, illetve külföldi nemzetközi versenyeken – „minősülniük” kell. Ez konkrétan azt jelenti, hogy a lovaknak mindhárom versenyszámot teljesíteniük kell; a díjhajtásban pedig legalább 65 pontot kell elérniük. 

Itthon a júliusi ászári és szilvásváradi (egyik sem válogató) versenyen lehet mindhárom számban minősítést szerezni.

A kerettagok a vb előtt Altenfeldben (Ausztria), Bekbergenben (Hollandia) és Riesenbeckben (Németország) versenyezhetnek a minősülésért.

Az edzőtábor helye még nem végleges. Ám a július második fele és augusztus első két hete közötti időpontja már tervezhető. 

Fintha Gábor a megmérettetésre ezúttal is pontrendszert állított fel. Eszerint az első hely 100 pontot, a többi, csökkenő sorrendben, kevesebbet ér. Még a huszadiknak is jut 2 pont. 

A hajtók között most nincs sorrend. Mindenki egyenlő eséllyel indul. A kapitány a válogató versenyek eredményei alapján nevezi meg a kilenc kerettagot.

A csapatban a hétszeres világbajnok, címvédő Lázár Vilmos helye biztos. 

Kettesfogathajtó VB-történelem

A kettesfogathajtó világbajnokság nemzetközi „előbajnokságát” 1984-ben Olaszországban 11 ország 35 hajtójával rendezett Lancia Kupa néven rendezték. Győzött az angol Paul Gregory.

A Nemzetközi Lovas Szövetség (FEI) első hivatalos kettesfogathajtó világbajnokságát Angliában 1985-ben Sandringham rendezi.  Színeinket Szabó Erika, Kecskeméti László, Fehér Mihály és Nyúl István képviselte. Már ekkor is jeleztük, hogy a következő években komolyan kell velünk számolni a kettesek között is: a maratont Kecskeméti László „Kecsó” nyeri! Világbajnok Ekkert Meinecke.

1987. Riesenbeck az első nagy magyar siker. Németországban Kecskeméti László a világbajnok (aki közel két évtized múlva a négyesek között csapatvilágbajnok /2004. Kecskemét/). Csapatunk (Fehér Mihály, Kecskeméti László, Szegedi Gábor) ezüstérmes. Mindössze 5 hibaponttal szorulnak a németek mögé. Egy arany, egy ezüst: ígéretes nagy siker!

1989. Balatonfenyves az első itthoni kettesfogathajtó világbajnokság. Csapatarany (Fehér Mihály, Lázár Vilmos, Szegedi Gábor), Fehér Mihály a győztes kanadai Udo Hochgeschurztól mindössze 6, az ezüstérmes svájci Werner Ulrichtól 1 hibaponttal elmaradva bronzérmes. 

Az ezt követő négy világbajnokságon a csapat nincs dobogón.

1997-ben ezüstérmünket Lázár Vilmos szerzi. A győztes osztrák George Moser mindössze 3,2 hibaponttal jobb nála. (1993. Gladstone, USA). 
1997. Németország, Riesenbeck: Lázár Zoltán első vb aranyérme a kettesek között.

1999. Kecskemét: Lázár Vilmos és a csapat (Lázár Vilmos, Hegedűs Imre, Lázár Zoltán) a világbajnok. Innentől nincs vb magyar érem/eső/ nélkül.

2001. Németország, Riesenbeck. Egyéni arany Lázár Vilmos. Csapatarany (Lázár Vilmos, Lázár Zoltán, Nyúl Zoltán).

Riesenbeck „aranyos” városunk: három egyéni- (Kecskeméti és a Lázárok) és egy csapatarany érmet innen hoztunk haza.

2003. Franciaország, Yardy: csapatban „zsinórban” harmadszor is világbajnok a csapat (Lázárok és Nyúl Zoltán) ...és honnan hozták vissza az aranyérmünket!

2005. Ausztria, Salzburg: minden idők legnagyobb mezőnye: 23 ország, 76 fogat. A mieink hosszú évek után aranyérem nélkül. De hogyan? Rainer Pointl (Ausztria) a világbajnok. Hódi Károly ezüstérmes (0,94 hibaponttal szorult az osztrák mögé). A kötélidegzetű Lázár Vilmos bronzérmes (2,22 hibapont hátránnyal a győztestől).

A csapatunk (Hódi Károly, Lázár Vilmos, Selyben Zsolt) ezüstérmes.

2007. Warka, Lengyelország: egy hibaponton belül a három egyéni dobogós!

Lázár Vilmos verhetetlen. Ő a világbajnok. Ez a hetedik/!/ aranyérme. Hódi Károly bronzérmes. Csapatunk (Lázár Vilmos, Hódi Károly, Nyúl Zoltán) ezüstérmes. A német csapat mindössze 4 hibaponttal jobb nálunk.

2009. Kecskemét. Eddig 20 világbajnoki érem.

Egyéni 5 arany (Lázár Vilmos /3/, Kecskeméti László, Lázár Zoltán)




3 ezüst (Lázár Vilmos, Lázár Zoltán, Hódi Károly)




5 bronz (Nyúl Zoltán /2/, Lázár Vilmos, Hódi Károly, Fehér Mihály)


Csapat 4 arany, 3 ezüst.

Lázár Vilmos „A” címvédő. Kecskeméten – csúcstartóként – a 11. világbajnokságán áll starthoz! 1989. (Balatonfenyves) óta minden vb-n indult. Hétszer győzött!

Még néhány „beszédes” szám

1997 és 2003 évek között mind a négy világbajnokságon aranyérmet nyertek a magyar hajtók. 

1997 és 2001 között mind a három vb-aranyérmet magyar versenyző nyerte (Lázár Zoltán 1, Lázár Vilmos 2).

1999 és 2003 között mind a három vb csapatarany a magyaroké.

Kettes fogathajtóink a világbajnokságokon
21 magyar hajtó mérettetett meg a világbajnokságokon – Kecskeméti László 1985, 87, 89, 91, 93, Fehér Mihály 1985, 87, 89, 91, Szabó Erika 1985, 89, Nyúl István 1985, Kiss Zoltán 1987, 89, Szegedi Gábor 1987, 89, 99, Lázár Vilmos 1989, 91, 93, 95, 97, 99, 2001, 2003, 2005, 2007, Molnár János 1989, 91, Nagy Sándor 1989, Bálint Mihály 1989, Muszkán István 1989, Lázár Zoltán 1995, 97, 99, 2001, 2003, Scheik József 1995, Nyúl Zoltán 1997, 99, 2001, 2003, 2005, 2007, Benkő Sándor 1999, Hegedűs Imre 1999, Dallos Andor 1999, Váczi Csaba 1999, Ling Attila 1999, Hódi Károly 2005, 2007, Selyben Zsolt 2005. 

„A sportok között kevés van annyira magyar –

mint a fogathajtás.”

(Pettkó-Szandtner Tibor)

A MAGYAR FOGATHAJTÁSRÓL

A kezdet itthon
Az itthoni kezdeti kocsiversenyekről Mátyás király idejéből származik az első híradás. 

A fogathajtó-szemlélet igazából csak a 19. században alakult ki, amely Magyarországon – a kocsi szülőhazájában – is könnyen vert gyökeret. A kezdeti cél: a nagy távolság megtétele rövid idő alatt. Az akkori eredmények – különösen a távolságok – még ma is meghökkentőek. Széchenyi István például a hajtási eredményeiről naplójában részletesen beszámol: az 50-70 km-es távokat általában 20 km-es óraátlaggal, tehát 3 perces kilométeridővel tette meg. 

A mai értelemben vett fogatversenyek az első világháborút követő években alakultak ki. Ekkor zömében az úrhajtók és a gazdák ültek bakra. A katonai színeket – és egyben a színvonalat – a méneskar képviselte a bábolnai, a mezőhegyesi ménesi és a méntelepi fogataival. A nagy tudásbeli különbségek okán a ménesintézetek fogatait, valamint az egyéb állami fogatokat külön-külön bírálták el. 

A két világháború között kiforrott versenykövetelmény nem volt. A Magyar Lovassport Szövetség 1926-ban, majd 1937-ben kiadta ugyan a versenyekre vonatkozó szabályzatait, ám ezek inkább az alapelveket szögezték. A fő cél akkoriban a minél nagyobb számú tenyészló kipróbálása volt.

A fogatverseny-kezdeményezések biztatóak voltak. Ám hamarosan kiderült, hogy a helyes befogás, a fogatok stílusa terén nagyfokú a tájékozatlanság. A magyar hajtásnak – Széchenyi Dénes „Eszmék a lovaglás és kocsizás köréből” című munkáján kívül – semmilyen írott szabálya, szakirodalma akkoriban nem volt. 

A maihoz hasonló versenyeket csak az első világháború utáni időkben rendeznek. 1924-től – a Magyar Lovassport Egyesület Országos Szövetsége megalakulásától – csak a szövetség szabályzata szerint lehetett versenyeket szervezni. Ez a döntés a szakág fejlődésében óriási előrelépést jelentett. 1937-től már a „Kocsilovak díjazása”, a „Fogatszépségverseny”, a „Hajtásverseny”, a „Használhatósági verseny” és „Távhajtási verseny” számokban egyes-, kettes-, négyes- és ötösfogatok kategóriáiban hirdettek győzteseket. 

Nemzeti bajnokságot azonban nem rendeztek. Az eredményekről központi nyilvántartást nem vezettek. Nem voltak komolyabb nemzetközi versenyek sem, kivéve a bécsi, az aacheni „Hajtómérkőzéseket”. 

Pettkó-Szandtner Tibor színre lép
A harmincas évektől már Drezdában, Salzburgban és Budapesten is rendeztek hajtóversenyeket. Ezeken a korszak kiemelkedő hajtója Pettkó-Szandtner Tibor képviselte hazánkat. 

A bábolnai ménes parancsnoka, lótenyésztési főfelügyelő a szakirodalomban is jeleskedett. 

A Szent György című lapban a magyar fogatolásról szóló cikksorozatában, majd az 1931-ben megjelent „A magyar kocsizás” című könyvében foglalja össze a fogathajtás művészetének tudnivalóit. E könyv – bár a szerző a kortársaitól kapott ellenvéleményt is – egyedülálló, úttörő jellegű, forrásmunka-értékű kincse a magyar lovas szakirodalomnak. 

Neki köszönhetjük, hogy nemzeti kincsünket, nemzeti kultúránk értékes részét átmenthettük a mának.

A cikkeinek és a könyvének köszönhetően a fogatok kiállítása mind stílusosabb és szebb lett. 

OMÉK: felejthetetlen helyszín

A magyar fogatkultúra kialakulására az évente Budapesten rendezett Országos Mezőgazdasági Kiállítások (OMÉK) fogatbemutatói és versenyei serkentően hatottak. 

Később „ledózerolták” a bemutató- és lovaspályát. Lassan-lassan elsorvadt ez az egykoron népünnepély-számba menő óriási, tapasztalatcsere helyszínnek számító, kiváló hangulatú kiállítás. Nagy kár érte! Azóta sem sikerült pótolni. A lovassportoknak, a fogathajtásnak ma nincs egy ehhez hasonló „Szentélye”.

A fellendülő honi fogatsportunk élvonalába a gyöngyösi, a jászberényi méntelepek és a mezőhegyesi, a szilvásváradi ménesek hajtói kerültek. A második világháború után a legnagyobb versenyen Aachenben először 1960-ban indultak magyar négyes fogatok. A bemutatkozás nagy sikert hozott.

A hamburgi Fogat-derbyt a magyar hajtók közül elsőként 1967-ben Kádár László, majd 1968-ban Abonyi Imre nyerte.

Az egyre több nemzetközi hajtóverseny arra sarkallta a Nemzetközi Lovas Szövetséget, hogy a négyesfogathajtást hivatalos versenyágként fogadja el, és készítse el az egységes szabályzatát. 

Az első hivatalos nemzetközi négyesfogathajtó versenyt Luzernben rendezték. 

Startolnak a  kettesfogatok 

A reprezentatívabb négyesfogatok mellett a kettesfogatversenyek jó ideig háttérbe szorultak. Versenyeiket ekkor csak szűkebb keretek között rendezték. 

A kettesfogathajtásnak hosszú évekig nem is volt bajnoki rendszere. 

A kisebb költséget igénylő, így nagyobb versenyzői gárdát starthoz állító kettesfogatversenyek hivatalos FEI szabályok szerinti bajnoki kiírása sokáig váratott magára. 

Végülis a kettesfogatok részére rendezett belföldi és nemzetközi versenyeket a négyesfogatoknál bevált számokból állították össze. Ezt fogadták el a hivatalos versenyeken is. 

A kettesfogatok részére – a magyarok visszatérően jelentős sikerével – 1979-től rendszeresen rendezik – az akár Európa-bajnokságnak is nevezhető –  Duna-Alpesi Kupát.
Az első kettesfogathajtó nemzetközi „előbajnokság” az 1983-ban és 1984-ben Olaszországban rendezett Lancia Kupa volt. 

Az első kettesfogathajtó világbajnokság helyszíne 1985-ben Sandringham. 

Fogathajtó zsenik

A sikeres magyar hajtósport – imént vázlatosan említett – világraszóló eredményei a folyamatosságra, a nagy elődök tudására, tapasztalataira épülnek.

A könnyű szügyhámra és a könnyű kocsira épülő magyar fogatolási módot mintegy háromnegyed századdal ezelőtt Pettkó-Szandtner Tibor ismertette meg (és el) a világgal. 

Fogathajtóink a hatvanas évek elején jelentek meg először a nemzetközi versenyeken. Ekkor bontakozott ki a rangos versenyeket nyerő gyöngyösi Kádár László őstehetsége. Mestere volt a lónak, a szerszámozásnak. Visszafogottan, csendesen, egyenletes tempóban, elegánsan hajtott. Mesélik, hogy egyszer fogadásból harminc métert tolatott négyesfogattal, egy nyomon! Aki látott már fogatversenyt, az tudja, hogy mit jelent ez! 

Kádár Lászlót Abonyi Imre, a másik hajtózseni követte. Ő más egyéniségű, más stílusú hajtó volt. Erős alkata, mély hangja révén nagy lendülettel, látványosan hajtott. Tökéletesen uralta a négy lovat. Sok bravúrját emlegetik. Nagy szerencse, hogy ők ketten összetalálkoztak a lóval. 

Stílusukat, a szárkezelés művészetét Kádár Lászlótól tanuló, tizenkét Európa- illetve világbajnokságot nyerő Bárdos György, a maiak közül pedig a hatszoros világbajnokunk, Lázár Zoltán ötvözte. A világon egyedül neki sikerült négy kettesfogathajtó világbajnoki cím után a négyesfogathajtók között is egyéni- valamint csapat-világbajnoki címet nyerni. 

A nagy elődök, a zsenik közé érkezett a fogatvilág kiemelkedő személyisége, hétszeres kettesfogathajtó világbajnokunk, Lázár Vilmos. A kettesek között mindenki által elismerve ő a „Hajtókirály” (bár kiválóságunk elhárítja, ha ezzel a „címmel” illetik).

Kettesfogathajtó aranykovácsok

Lázár Vilmos

Hétszeres világbajnok (3 egyéni- és 4 csapatarany) Emellett egyéniben egy-egy ezüst és bronzérmet nyert; két csapat-ezüstérme van (11 vb-érem)

Lázár Zoltán

Négyszeres világbajnok (1 egyéni- és 3 csapatarany) Emellett egy egyéni ezüstérme van (5 kettes vb-érem) A négyesek között egyéni- és csapat-világbajnok.

Nyúl Zoltán

Kétszeres csapat-világbajnok. Emellett egy csapat-ezüstérem és két egyéni bronzérme van. (5 vb-érem)

Kecskeméti László

Egyéni világbajnok, négyes csapat-világbajnok.

Fehér Mihály

Csapat-világbajnok és ezüstérmes; egyéni bronzérmes

Szegedi Gábor és Hegedűs Imre

Csapat-világbajnokok

Hódi Károly

Egy-egy egyéni ezüst- és bronzérem; két csapatezüstérem, (4 vb-érem)

Fogathajtás! A magyar sport sikerágazata. 

Fogathajtóink az eddigi Európa- és világbajnokságokon 63 érmet – köztük 31 aranyat – nyertek. A kettesfogathajtóink ebből 20 világbajnoki éremmel – ebből 9 arannyal – „részesednek”.

Ahogy Pettkó-Szandtner Tibor mondta: 

„A fajtánkban lappangó született tehetségnek köszönhető, 

hogy annyi jó kocsisunk van.”
Magyarország VB-rendező „nagyhatalom”

A Nemzetközi Lovas Szövetség (FEI) – fogathajtó sportunknak szóló – megtisztelő döntése nyomán Magyarország eddig öt fogathajtó világbajnokság házigazdája volt: 1978-ban (Kecskemét, négyesfogat), 1984-ben (Szilvásvárad, négyesfogat), 1989-ben(Balatonfenyves, kettesfogat), 1999-ben (Kecskemét, kettesfogat) és 2004-ben (Kecskemét, négyesfogat). 

2009. augusztus 19-23 között ismét Magyarország – Kecskemét – ad otthont a kettesfogathajtó világbajnokságnak. 

Immár hatodik alkalommal Magyarországon rendezzük a „fogatos csúcstalálkozót!”!

KOCSIVERSENY (FOGATHAJTÁS) AZ OLIMPIÁKON

A kezdet kezdete

A kerék Kr.e. 3500 évvel a sumérok által történt felfedezésével egy időre tehető a kocsizás kialakulása. Az első küllős kerék Kr.e. 2000 év körüli megjelenése új lehetőségeket teremtett a kocsi készítésben. A Kr.e. 1300-as évekből már olyan agyagtáblákat találtak, amelyek a harci szekerekbe fogott lovak idomítási- és edzésmódszereit ismertették. Az erő, a gyorsaság és az ügyesség terén való játékos vetélkedés az emberiség legrégebbi társas szórakozása. Ott, ahol haladni lehet, ott versenyezni is lehet. Az adott útszakasz legrövidebb idő alatti megtétele esetén győztest is hirdethetnek.

Az Egyiptomból származó források szerint Kr.e. 1200-ban már versenyeket rendeztek. Kocsi viadalokon Homérosz görög hősei is részt vettek. A harci szekereket felváltva már évszázadokon át a versenypályákon folyt a küzdelem. Ekkor általában a lovak tulajdonosai hajtották a fogatokat. 

Az ókori olimpiákon

A fogathajtást részletesen leíró dokumentumok Kr.e. 680-ból, a 25. ókori olimpia negyedik napjának reggelétől datálódnak, mikor is az első kocsiversenyek elkezdődtek a négyesfogatok részére. A maitól eltérően, a lovakat akkor még egymás mellé fogták a kocsik elé. 

A győztesnek járó koszorút nem a hajtó, hanem a kocsi- vagy a lovak tulajdonosa kapta. Így egyre inkább az előkelőségek versengésévé vált a sportág, mivel ők a fizikai megpróbáltatások miatt egyéb versenyszámokban nagyon ritkán álltak ki versenyezni. A kocsi, a szerszám, a ló drága portéka volt, ezért a kocsizás a gazdagság és a ragyogás versenyszámává vált. Népszerűségét bizonyítva a 70. játékokon, Kr.e. 500-ban már a kettesfogatok részére is rendeznek versenyt öszvérekkel. A 84. olimpián az öszvérfogatok versenyét – arra a hivatkozással, hogy „szemre nem szép” – megszüntetik. 

A Kr.e. 408-ban rendezett olimpián megkezdődnek a lovak kettesfogat versenyei is. Kr.e. 384-ben, a 99. olimpiától csikók számára is rendeznek versenyt négyesfogatok, majd a 129. olimpiától, Kr.e. 264-től kettes fogatok részére. 

Ókori görög leírás tanúsítja, hogy a versenyek legjobb lovait a szkíták által lakott Kárpát-medencében nevelték. 

A Görög birodalom gyengülésével az ókori olimpiai mozgalom hanyatlása is elkezdődött. 394-ben rendezték az utolsó olimpiászt – ezzel együtt az utolsó olimpiai kocsiversenyt – melyet a római Theodisus császár által hozott rendelet tiltott be. A 293. olimpiát követően befejeződtek az ókori olimpiai játékok. 

A római birodalom tündöklése alatt is rendeztek kocsi versenyeket, de mivel ezek szorosan kötődtek a gladiátor küzdelmekhez – sokak szerint – elsősorban nem sportértékükkel hagytak nyomot a kocsizás történetében. 

Az újkori Olimpiák kezdete

Több sikertelen kísérlet után 1894-ben, Párizsban Pierre de Coubertin báró kezdeményezésére összehívott kongresszus határozata kimondta, hogy az olimpiai játékokat modern formában, de a régi keretek megtartásával kell életre kelteni. 

Azt is elhatározták, hogy 1896-ban Athénban, 1900-ban Párizsban, a későbbiek során pedig mindig más-más országban négyévenként rendezik a világversenyeket. 

Az ókori olimpiai játékok egyetlen ország belső ügye volt. Az újkori a nemzetközi mozgalommá válást és az amatőrizmus szabályainak megtartását tűzte ki legfontosabb céljául. Coubertin javaslatában a görögök legsajátosabb és legjelentősebb versenyeinek felújításáról volt szó. Ennek ellenére az elő négy olimpiáról hiányoztak a lovassport küzdelmei. Aztán 1912-ben Stockholmban, az 5. olimpián öt lovagló- és a lovaspóló versenyszámban hirdettek győztest.

Az újkori olimpiákon egyetlen magyar sportló nyert érmet: Platthy József 1936-ban, Berlinben vadászugrásban bronzérmet szerzett! 

Az ókori olimpiák talán legnépszerűbb száma a kocsiverseny kimaradt az újkori olimpiák programjából. Ennek elsődleges oka, hogy a középkortól a XIX. század végéig a lovassport szinte csak a lovaglás különböző szakágaiban létezett, illetve a század végére a lovaspóló kezdett tért hódítani. A fogathajtásban versenyeket sem rendeztek, nem alakultak ki a szakág szabályai, versenyszámai. 

A Magyar Lovassport Szövetség alapvető célja: 

legyen a fogathajtás ismét olimpiai szám!
A magyar érvgyűjtemény elemei:
· Az ókori olimpiák kronológiailag ötödik, és talán legnépszerűbb száma a kocsiverseny volt.

· Az újkori olimpiák egyik legfontosabb célkitűzése az ókori versenyszámok életre keltése volt. 

· A mai fogathajtás versenyrendszere kialakult, jól szervehető, az olimpiai kvalifikációs rendszer könnyen kialakítható.

· A világversenyek második (maraton hajtás) és harmadik (akadályhajtás) versenynapjai több tízezer nézőt vonzanak. 

· A maratonhajtás épített akadályszakasza és az akadályhajtás televízióban jól közvetíthető és látványos.

· Az afrikai és az ázsiai földrészen kívül a szakág az egész világon elterjedt és népszerű.

· Az olimpiai nagyhatalmak közül: USA, Ausztrália, Németország, Hollandia, Franciaország, Anglia, Olaszország, Spanyolország, Magyarország, Lengyelország, Svájc, Ausztria, Csehország, Szlovákia és a skandináv államok legalább egy-egy versenyszámban éremesélyesként indulhatnak. 

· A lovas sportág jelen van az olimpián, tehát csak versenyszámbeli bővítésre lenne szükség. 

· Az infrastruktúra a maraton akadályok kivételével rendelkezésre áll a sportág többi versenyszáma és az öttusa sportág olimpiai jelenléte miatt. 

· Kvalifikált nemzetközi bíró- és rendezői kar áll rendelkezésre. 

· A versenyszabályok kisebb (a technikai feltételek megteremtését könnyítő, a látványosságot növelő vagy egyéb okból történő) változtatásra van lehetőség. 

· A fogathajtás nem reklámbevétel orientált, a versenyzők, a csapatok és a szövetségek bevételeinek elenyésző hányadát fedezik a reklámbevételek. 

· Angliában óriási hagyományai vannak a fogathajtó sportnak, jelenleg is évről-évre megrendezik Windsorban a versenynaptár egyik legjelentősebb versenyét.

· A fogathajtó versenyszámok akár a 2012-es londoni olimpián való bevezetése egy páratlan gesztus lenne a királyi család felé, mivel Fülöp herceg maga is a korábbi négyesfogathajtó világbajnokságok versenyzője és a nemzetközi szövetség, a FEI elnöke is volt. 

Húsz éve történt 
Az első kettesfogathajtó VB Magyarországon

Pajlócz András „visszapillantó” cikkében írja

Immáron 20 esztendeje – napra majdnem pontosan az idei kecskeméti vb-hez – Balatonfenyvesen rendeztük az itthoni első kettesfogatható világbajnokságot. 16 országból 61 fogat érkezett a Balaton partjára. Rendkívüli bizonyításvágy motiválta hajtóinkat, hiszen a ketteseknek ez volt a harmadik – Magyarországon az első – míg a négyeseknek 1988-al bezáróan már a kilencedik világbajnokságuk. Sikerességben szerettek volna felzárkózni a királykategória mellé, másrészt, mint házigazdák, a kulturált magyar szekerészek hírnevét kellett öregbíteniük.

1989. augusztus 24-27. között válogatott csapatunk Fehér Mihály, Lázár Vilmos és Szegedi Gábor összeállításban állt rajthoz. Az egyéni versenyben Kecskeméti László, Bálint Mihály, Kiss Zoltán, Molnár János, Muszkán István, Nagy Sándor és Szabó Erika képviselték hazánkat. 

Mielőtt a küzdelemről szólnék, feltétlenül meg kell említenem a szervezők kimagasló munkáját, az utólagos nemzetközi elismerését. Világversenyhez méltó látványterv alapján formálták a környezet képét ízlésessé és igényessé. A rendezvény nyitóünnepségét hagyományőrző lovas bemutatók és néptánc-műsor varázsolta magyarossá, emlékezetessé, valamint a kézművesek sora, amely ezúttal először volt mentes az igénytelen „búcsúárusoktól”.

A kísérő programnak szó szerinti világszáma volt a 4 magyar és 4 külföldi világbajnok fogathajtó parádéja. Ekkert Meinleke (NSZK), Tjeerd Velstra (Hollandia), Auguste Dubey (Svájc), Ijsbrand Chardon (Hollandia), Abonyi Imre, Fülöp Sándor, Juhász László és Kecskeméti László örvendeztette meg és ejtette ámulatba bravúros, elegáns hajtásával a közönséget. Közülük egyébként Tjeerd Velstra a versenybíróság elnöke volt, Auguste Dubey pedig annak egyik tagja. A versenybíróság póttagja Borka József, a pályaépítő Egri Zoltán volt. 

De térjünk vissza a versenyhez. Először a bemutatás versenyszámhoz, amely már 1989-ben sem számított a fogathajtó versenyének eredményébe. Christine Dick angol hölgy fogata kimagaslóan a legápoltabb, a legelegánsabb és hagyományaiknak maradéktalanul a leghitelesebbje volt a hatalmas mezőnyben. A mieink közül Bálint Mihály és Molnár János fogata kapott kiemelkedő értékelést. A világeseményen rangján aluli megjelenéséért viszont okkal marasztalták el a belga Schutte fogatát. 

A díjhajtást nagy örömünkre Fehér Mihály nyerte. Mögötte az újonc Lázár Vilmos, majd őt Szegedi Gábor követte. Csodás eredménnyel zárta az első napot a csapatunk.

A maratonon egy árnyalattal rosszabb volt a helyzet. A legjobb magyar Kecskeméti László a III. helyen végzett, azonos hibaponttal Fehér Mihály és Szegedi Gábor a negyediken. Csapatban még így is mi vezettünk. 

A vasárnapi akadályhajtásban Fehér Mihály és Lázár Vilmos hibátlanul hajtott. Ezzel összetett eredménye alapján csapatunk a dobogó legfelső fokára állhatott. Mögöttünk Ausztria és Lengyelország végzett. Egyéniben indult versenyzőink közül még Molnár József és Kiss Zoltán szerepelt hibátlanul az akadályhajtás versenyszámában. 

Összetett egyéni világbajnok a kanadai Udo Hochgeschurz. Mögötte a svájci Werner Ulrich végzett. A bronzérmes egy hibapont különbséggel Fehér Mihály. További magyar eredmények: 6. Kecskeméti László, 7. Lázár Vilmos, 8. Molnár János, 14. Nagy Sándor, 16. Szegedi Gábor, 22. Bálint Mihály, 23. Muszkán István, 31. Kiss Zoltán, 32. Szabó Erika.

Fogathajtóink közül a legjobb teljesítményt Fehér Mihály nyújtotta. Nagy meglepetés volt Lázár Vilmos berobbanása az élvonalba. Sajnálatos módon csúszott le rossz akadályhajtásával Szegedi Gábor. 

Dicséretet érdemelő nagy siker.

A dicséret és elismerés kijárt Toepler István vezető edző következetes munkájának és Váczi Ernő fogathajtó szakbizottsági elnök minden részletre kiterjedő szakmai irányításának. 

X X X

Állunk rendelkezésére!

A XIII. Kettesfogathajtó Világbajnokság
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munkatársai

Dr. Fehér Károly kommunikációs igazgató 

a Világbajnokság sajtófőnöke

Mobiltelefon: 06/30-466-1543

E-mail: feher.karoly@lovasszovetseg.hu
Róth Ferenc sajtófőnök-helyettes

Mobiltelefon: 06/30-274-9598

E-mail: roth.ferenc@freemail.hu
Péterfi Csaba sajtótitkár (akkreditáció)

Mobiltelefon:06/20-347-9443

E-mail: cs.peterfi@gmail.hu
Kovács Eszter média asszisztens

Mobiltelefon: 06/70-366-6494

E-mail: keszter@poniklub.hu
Mátyus Eszter média asszisztens

Mobiltelefon: 06/20-537-0598

E-mail: matyuseszter@freestart.hu
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	A fogatvilág tetején



	

	Egyéni (5)


	Csapat (4)

	Kecskeméti László

(1987 Riesenbeck)

Lázár Zoltán

(1997 Riesenbeck)

Lázár Vilmos

(1999 Kecskemét)

Lázár Vilmos 

(2001 Riesenbeck)

Lázár Vilmos

(2007 Warka)
	Fehér Mihály,

Lázár Vilmos,

Szegedi Gábor

(1989 Balatonfenyves)

Lázár Vilmos,

Lázár Zoltán,

Hegedűs Imre
(1999 Kecskemét)

Lázár Vilmos,

Nyúl Zoltán,

Lázár Zoltán
(2001 Riesenbeck)

Nyúl Zoltán,

Lázár Vilmos,

Lázár Zoltán

(2003 Jardy)
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